Superbe article sur le DC20. Tout y est passé en revue. Je ne connais malheureusement pas le
journal dans lequel cet article a été édité ... si vous pouvez me I’indiquer, n’hésitez pas !
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Voici encore quatre ans
le Bélouga obtcnait un
succts remarguable ot
mérité puis, assez bru-
talement, cette série se
mit & piétiner. Cet arrét
dans son développement
cut  vraisemblablement
pour cause l'éclosion de
nombreuses séries  plus
hauturitéres et générale-
ment meilleur marche,
mais ces nouveaux ba-
teaux, avec un pro-
gramme différent, n'ont
pas remplacé le Bélouga;
c’est du moins ce qu'a
pensé Georges Silvant en
langant son DC 20,

DC 20

sous son gréement
Jauge C

comportant un guignol
et une grand-voile
raccourcie.
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FRESENTATION
GENERALE

Le DO 20 ne nie son Elroie
arenté avec le Bélouga : sl
ustte vaisine, mémes Propor-
tions, méme répartition de vois
fure bien que le grécment soit
i marcom el non plus houar:,
La coque, aussi £lancée, est en
formes sur le DG zo; réalisde
en bais mould pour le prototype,
elie zera yraisemblabl L en
lastique sur les futurs bateaux,
aette coque posséde un petit
atlergn renfermant un lest de
3o kz qui fut jugé insulfisant §
'a suite des  premiers  essais:
nn ajouta alors Go k:gudc lingoes
proviscirernent  placds sous les
planchers, ce poids supplémen-
taire devant bien sir trouver
ce dang la quille par la wite.
1 ne faut négliger non plus
les 5o kg 5:‘1; drive en téle,
s0it un total de To0 kg powr un
ensemble de peés de goe kg
i vide, tolal gui parait dlailleury
un pen Eleve.
Le pont est oen contreplague
cl na plus la tonture margude
du ougih o qui  présente
un double avantage : d'une part
e cockpit tout en gurdant la
méme  profondeur  peut  dtre
remonté e nows verrons plus
loin Vintérét de certe AT,
Drautre part Fhabitabilité de
la cabine se trowve augmentée
bien gue le rouf soit moins
saillant. Ce dernier eit réalisé
en bois moulé més flégant mais
il gavere complexe 4 la cons-
Lruchon,
Mous reviendrons sur 'nména-
gement de lu cabine tout bilzlt
suite. Disons quelle resemble
A oy rrh('pcn:.l:l%.rc i celle du
B&I:;-uga. *
Le midt en spruce est rabattahle.
1l &3t haubannd wis smplement
avee haubans, bas-hay r
deux bastaques sur les bateauws
armés pour [a régate,

PERFORMANLDES

Le DC 20 est fait la régate.
Clest une chose Etonnante que
de le voir — comme son parent
le Bélowga dailleuss — navi-
guer sur un bassin comme celui
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petit largue,

dérive mi-relevée,

le bateau accélére trés
nettement.

Connaissant bien les Jollen Kreuzer allamands pour
avoir pratiqué la voile sur ces excellents dériveurs
4 cahing, et ce bateau m'ayamt séduit, j'avaiz il y a

POINT DE VUE DE
L3 .
L*ARCHITECTE 1o vl tenguomss da e cirons, 2 ey

des Incs, celui-ci était plus adapié aux besoins frangais et plus particulibrement & la clibntéle
parigienne désireuse d'avoir un voilier da compéfition & double usage; rividgre et mer.

& |"épogue, une construction en forme, [égére, &tait trds colteuse et je m'élais résigné  laisser
ces plans en sommeil, Le Bélouga, exislant et répondant bien 4 ce programma, '8l été tenté,
en tant que constructeur, da censtruire ce bateau pour lequel, je crois avoir obtenu un
certain succis. Malgré le nombre de nouveaux bateaux & cabine de 5 4 7 m mis sur la marche,
jrai &té étonné gu'aucun architecte n'ai songé 4 renouveller le succés du Bélouga avec un
bateau plus moderne et répondant bien & un programme priécis,

Il m'a semblé que lo momant &tait venu de ressorlir mes plans ayant cette fois & ma disposition
le bois moulé et le plastique at, en plus, la collaboration da mon fils Bernard, qui tout en tarmi-
nant ses éludes techniques supérieures, m'a beaucoup secondé dans la réalisation da mes
plans.

C'est ainsi qu'est né le DC 20, dériveur a cabine de 20 m.

Les matériaux nouveaus mis 3 notre digposition nous ont permis pour un peoids total minimum,
de laster le DC 20 4 190 kg et de lui adjoindre des caissons étanches d'una capacité totale de
500 litres ne communiguant pas entre sux et assurant ainsi une trés grande rigidité & la cogue.

Cette sécurité se trouve augmentés par le cockpit autovideur acceléra. i -
P
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de Meulan, On craint que cetie
maison fottante n'écrase quelgues
uns des Vauriens, Mousses ou
420 qui fourmillent mais il
n'en est rien car le DO 20 5
meul  comine  un  poisson; i'fllr
s¢ faufile, tirc un petit contre-
bord, revire i la risce, se repose
dans un dévent et repart de plus
belle, aussi vite qu'un dériveur
dit de compétition.
Oui, c’est un vrai bateau de
régate. Il en posséde touws les
nuances, toules les ressources,
wus les caprices aussd, I1 lui
faut pour briller un  réglag
deis, un bon  équipage, ?I
faut faire du rappel au besoin.
Sur ce bateau toutl est réglable
en route; dérive, safran, mit,
En.{m de tire des éooutes, hale-
as, palan d'étarguage, bas-
taques, epc.  Pour profune,
c'esr une usine, mags le régader
se  délects, biem qu'il serit
possible  de simplifier un peu,
gans porter atteinte aux perfor-
TOEanCes,

Mais continuons cette revue des
%Lla.liléa nautiques du DC 2o,
MNouws avons vu gu'il est mrés
maniable, le probléme consistant
surtout & ne pas virer trop vite;
grice & son poids il garde pour-
tant suffisamment d'erre, meéme
si l'on n'a pas particulidrement
bien choisi 3a vague en eaux trés
agitees. En mividre, cc i
Faide aussi & sauter de nisées cn
risfes, @ r de precieos
metres dans [e vent,
Toutefms, 1l ne semble pas que
sa supériorité sur le Bélouga,
qui, Iui aussi, est rﬂnarquat;glc,
soit manifeste par toute petite
brise. Ge qu'il gagne au prés
il e perd aux allures portantes,
weut-ftre parce que les meil-
urs  Bélouguistes sont  restés
fidiles au gréement howari st
plus vraisemblablement  parce
gue le Bélouga 2 une surface
mokillée moindre. Mais & mesure
que le vent forcs, le DC 20
nd ascendant. 1l passe weés
vien dans la vague sans taper..

Grace & son lest, il supporte
asser longtemps toute sa wodure,
dlavtant qulil garde son équi-
libre & la gite. Par force 6 avec
deux personnes & bord et 4 la
contre-gite nous &tions équilibrés
sOUE oois et gr.m:.l-vuj]t a
cing towrs. C'était la limite of
sculement wvalable eon  course.
Pour la croisiere il serait préfé-
rable ‘de prendre le foc n® 1
ui est déph bign grand.
Jimporeant safran préente une
forte résistance dans 'eau et
nécesite une certaine force pour
étre manceuvté par bon vent
Pour ecette méme raison tout
coup de barre est un coup de
frein important.
Les voiles en tissu trop leger
étaient déforcées aprés seulement
un an d'existence, active il est
vrai. Lo rendement du bateau
s'en ressentbaii.
La technique du spi s"apparents
sur le DC 20 plus & celle des
tits dériveurs qu'd celle des
teaux de crodsitre. Tl est indé-
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DC 20
sous spi

par mer
agifae,

DC.20

1l

banc
d essal

niabhle qu'un spi bien teou est
une woils pasionnante el méme
4 force B, il équilibre utilement
Ia tria prande voile du DO 20,
Par cette foree de went, aux
allures largaes, nous espérigns
le faire planer. Nous disons bisa
planer et non smplement déjau-

i [ai d'une  vague;
malheursnsemnent, now  n'y
SOTTUnES pas PATVENU, en. partie
4 cause du poids trop important.
5 la chose wous arrive pourtant,
faites attention & Ja waisselle!
Mous avons bien  sir esaayé
de tirer sportvement le maKi=
mum du DG 20 mais il oesc

draurres. manitres de navigaer
el les gena plus calmes pourront,
mime en s abstenant de ooonter
& la contre-gite et en réduisant
la woilure, Hrer un ‘;;rand
plaisir de ce bateau rapide,

CONFORT ET AGREMENT

Comme on peut le voir 2 Ia
lecture de ses qualilﬁ naticues
¢e  bateau Flégant guiest e
DC 20 a une grande partic de
sl prOgTATmE oricntée vers la
pégate, Ceci explique Uimpor-
tanece accondée ag COCKpit, tant
par ses dimensions que par le
soin apport: & sa réalisation,
Les banguettes  astuckeudenent
agencées pour que eau o'y
Wjpurne, TECOUVICOt de wastes
coffres  de rangement, alors
quiune large flagire $0us pot-
tage momplit Parmiére.
Toutefois, bt DO 20 st tris
semible & Pemplacement  du
lest mobile. En régate par petit
went il nest pas congeilld de
charger Parritre. Pour ceite rai-
T quilires porsonoes, gui
er la promenads peuvent con-
prtablement s'inataller dana ke
cockpit devront davantage char-
r 'avant en compétition, Dans
: vent, le batean apprécie le
rappel des équipiers, bien que
eeux-cl  ne  rougvent pas que
Philoire soit trts eonfortable, 11
est bien dommage que dams up
s vaste cockpit on se géne mu-
ruellement lors des manceweres.
['accoutumance jode shrement
un rhle mais, comme nous
yerrons ailleurs, les pidces d'ags
castillage ne sont pas judicieu-
semenl placees.
Lraménagement de la cabine du
DO a0 est tris compamable
celle du Bélouga. Loz deux
wastes banquettes couchettes la-
ttrales cachent les pésecves de
foteabilitd, Assis sur oes oou-
chettes, la hautour sous barrots
st suffisants, grice au  pont
sans tonture, mais il n'est pos
posible de s'adosser  sous
nt. Au centre, le puits de dénve
rme= table mais, jugé  2ous
Pangle du confort, i encombre
tris  désagréablement toute la

cabine,
[Saity Jan and.)
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De part et dautre de 'entrée,
on trouve un plecard eagire ot
un fgquapet a3t fixé au-dessus de
charque eouchette. Vers le poste
avant, sur la gawche un empla-
CoIfenl pOur une fh:l.ih: pende-
e, Les endroits de rangement
sont dailleurs en nombre suf-
fisant bicn quion soit join d'avoir
utilizé toute la place disponibbe,
Vers Pavant mais sur la drodte
cette fois,on trouve la possibilité
l:l’a%mctr un cadre exigu se
prodongeant  prabiquement  us-
qu'd I'étrave, Il o'y a pas d'em-

acement Cusine g,

finiir, les iITI!:!II.H._EﬂﬂI.II'!III:! wofuels
du D ne sont Erudids
pour I vie en mer. 1l en est de
mémme en ¢ qui concerne adra-
ton qui ne se fait que par les
capots, Il faut trés peu d'em-
bruns pour condamuner celui de
I'avant et & pene plus powr
celui de Parridre; ce  dernier,
sur notre bateaw, Stait  d'une
fanchéité des plus relatives ot

Aves son faible frame-bord el son rool bas, le bateasw me protige pas i

300 Qbad , e D20

ient au largue des vilessos

st
bpn. La bermere qu'on spamgeit e tabloau
:.:.:n*llagidq ia ;r..uf'ﬁ;"wﬂrn:m amxillakne .

lotait aves de pied du mat &
gui wvalerait le plos d'eau.

SECURITE

La sdcurité & béndficié des plus
séveres critiques  adresfes  aug
Bilouga et promoteuars du
DC 20 ond done tente de mome-
dier 4 cette lacune,

Le D 20 pomiéde une bonne
stabilitd initiale, secondée par
le best dont le bateay cst maiate-
nant pourvi. Le cockpil st auasi
vaste et profond que sur le Bélou-
ga mais le fait qutil soit surdleve
a permin de J‘c rendre  anto«

videur grice & dimportantes

ira iquées dans le -
l:kgf{‘m isproaition nre
aussi une bonne visibilité au
dessus du roud.

On a sacrifié les fm;l:llu.u.'lm-nl:\
de rangement que len trouve
hahituelbeanent  sous  les  cou-
chettes pour en fadre des réserves
de Aotwahilité. Déjh importants,
ced caissons sont prolongés juse
quiau tableau dans la version
plastique.

La construction et robuste ot
soqgmée mais il reste cncore b
ameliorer I'étanchéité des hauts,
wut  particulitrement au  peed
du mit ains que le grand capot
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Les ligmes
de la cogus

aanl fosl agréables

& confemplar

wt malgré son aileron

minudculs,

de faills
dquivalenie.
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coulissant, La main courante gui
fonge le capot sur le toit du rouf
présente une pric insuffisante.
ACCASTILLAGE

Le DC 20 que nous avons essayé
dmail un protoype €t i ot hu-:n
naturel que laccastillage
I"'tquipement des plus com EH
(uUE MOUS ¥ AvOons rencontrd o'y
ait pas encore rouve une place
ditfinitive et ]ug'lql.u: Clest sur-
wout dans le ¢ t gue ].DIET.L
nisation el trés  Mmauvaise,
Adrsd, 1l faudrait ramener
plus en avant pessible les winches
de foc et lewr adjeindre un
tagquer. Nows louerons bounjours

les barres d'¢coute de grand-
voile, mam celle du DC g0
gagm:nll A dre avancée  de
4 25 cm pour donper un
L‘u de place au barreur dans
virements de bord et il zeraat
intéressant de profiter au maxi-
mum de la [ageur dont on
dispose pour la prolonger encore
A ses extrémités.
Les passanis d'écoute de spi
devraient fire recults sur ar-
ritre du cockpit, quitte & ren-
voyer les écoutes vers bes winches
de foc; plactes comme clles be
sont, o teoutes ont actuelle-
ment tendance & se balre on
ducl avec les bastagues en elles




Saus foo n* 1

& grand-voils roulie,

Iz DEC 20 remonte forl bisn au vont
par farte briza.

Grlien & ses Tormes,

il tape

Teorl pow.

A

Balean &t fAlidres,

b DG Jdauge ©

ext bar ici

par Richant Roullsi,
foms d'ume regate
dass los saux

rochelames.

L'sttsque du foa
[ b me 1
d I"nilk des b

main lo lsvior chogue sous le wend
Laise lo cible libre

dir Thotted lileraladment ds venl,

&u nisges de sacoreched

dans la grésmant,

e sont pas les scules puisque la
barre wvient chevaucher les le-
viers lors des virements de bord,
Cet-dedive AU mOoment i
ol I'on aimerait pouveir lea ma-
noeuvrer FAPd i Des leviers
trouveront m place plus
legigue vers Pavant du eockpit,
lorsque l'on aura avancé aus,
les winches de foe, T audraenlin
E_évmr un sandow pour rappe-
le= cibles de h.'.lslri':.lnlllﬂ vers le
mit lorsgu'ils seront chogués.
Cunant au stick — trop court —
il est hien lisse des mains
mouillées; hxe en bout de barre
il permetirast grice & un levier
plus loang une action plus efficace
sur 1'imunemse :
Un trés bon point ea oo qui
concerne la facilite avec lagquelle
on manguvee la dédve et ceci
doe 4 un grand tambour, TI
audrait s"arranger pourtant pour
que les dquerres gl su tent
la table nc génent =
neeuvre of pour que le nez de la
érive, lorsque e-ci =t oen
pesition haute, ne vienne pas
coincer le hile-bas de béme
T prace mlaniot wabile
n nt contre
ferrure de hdme A rouleau que
mous avions sur le DO 2o, Sur
un batcau o 'on st appelé a
rouler fréquemment, cer quipe-

ment devrait tre parfastement
bicn congu mak oo ngtat mal-
hewrsusement pas e cas, DMautre
part, l'implantation de la grande
dooute impose la présence dun
croissant  toujours  désagréable,
Quant & la pancplie de taquets
fixés sur arritre du puits de
dérive, elle laisse réveur; il sem-
ble indispensable que les drisses
soient marguées de coulenrs dif-
fErentes, afin quun nouvel Soqui-
pier puisse rapidement les diffié-
COCIET,
Finimons par le spi. S5a mise en
st aser longue en rason
de la difficulté que 'on rencontre
A accrocher pus & régler balan-
cine et retenuwe de tangon. De
plus, le point de drise et wrop
rapproché de eelui du foc ot de
I'étal et e et t COANFT.
Cette lomgue  énumération de
critigques adrestdes & "aceasd
prouve au moan: qu'il et
complet ¢t gu'a dies  mises
au point qui "avérent indispen-
sibales, il devrait eombler les plus
CXIECAntS,

CONCLUSION

Elégant et soignsé, = DO 20
po::{-!:: des g :5:.-.-&3 qui le feront
trés certainement apprécier des
régatiers, sussi bien sur les plans
d'ean intéricurs qu'en mer. Avec
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une sécurité améhorée pur rap-  geltapatt

port A mes  prédécesteurs, ses : |
prasibalités marines sont ftendues ; ; '{
oL on peut en toute tramwquillive =l A

envisager d'agréables sorties en
famille, grice également & son
vaste cockpit confortable.

Bien qu'assce faiblement lessé,
ce bateau pourra, avec un bosn
dquipage sachant le manicr en
course, affronter en mer de fories
briscs. Ce déviveur lesté fait un
trés bon prés par tous les temps
et il =t regrottable que son poids
empéche de E!:ncr réellerment
alors gue ses mes de cogque
rendent  trés  certainement la
chiose podsible.

On peut toutefis regretier gue
malpre ses 6,7 métres de long,
le DG 20 n'offre qu'nne habita-
balitg  relativement réduite ot
quil ne soit pus présentement
micux Etdié pour [n vie en mer.
Pout-ftre le constructens entend-
il riserver le rdle de croiseur su
cousin du DG an, le BC an,
Ceci dir, il parait logique d'es-
compter que le DC 2o qui a faic
mervellle & La Rochelle, lors
du Festival de la Crofsibre 08
titre, verra son accastillage mivux
dispost sur les modéles de série

Amz elalre, In eabine esl sncombris par ls puits de dénive, oellogi ¢

supant d'aillsurs

la table on deux lorsgu'elle esl &n pesition relevie. On apercolt de parf of d"asulre du

pails, e sie deisses gui parvienneat Jusge's ce véritakle cenlre mevonx du bilsment,

QUALITES DEFAUTS

# Bateau rapide, agre-
able pour la régate
(nervosité, finesse de
barre). 2

e Bonno sécurité aves
un -ﬁiuipuga & -
menté.

& Bon paszsage dans la
Vague.

& Bonne maniabilité.
# Elégant et soigné.
& Vaste cockpit.

& Accasfillage trés
complet.

& Intériaur

s Sur e

pen fonc-
tionnel a la mer.
Aération ne se fai-
sant que par les ca-
pots ou entrée du
rouf.

Safran nécessitant
une certaine force
pour étre manceuvré
par bon vent.

| prototy pe
accastillage compli-
Eui et souvent mal
isposd.

Mouille au prés en
eatx agitées.

IO B T T I

el peui-dire méme plus dpedid
pour la mer, danz le sens de |a
simplification.  goens sEATRAND

Caillr photographie ext rivélatrics & plus 8" en litro, On y woll la masiirg
dant ke petit stk asl Gxd, la proximité de la barre &l des leviers de

was, Fomplacemen i dan hes wt e dewsin géndral du cockph,
La E-i'ldi #coute g1t malhoursusemant mamstde sur un dowble eroisaant,







